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前言

今年以来，国家和地方层面相继推出了一系列旨在加速汽车产业转型升级、鼓励消费、以旧换新等政策措施，并显

著加大了对新能源汽车的补贴力度，在减免税费的基础上，购置补贴标准提升至前所未有的2万元水平，彰显了国家

对新能源产业发展的坚定决心与强力扶持。

这一系列的政策红利，直接推动了我国新能源汽车市场的蓬勃发展。截至目前，中国新能源汽车保有量已经成功突

破2500万辆大关，标志着我国新能源汽车市场已经形成规模，也反映了消费者对新能源汽车接受度的显著提升。今

年以来，新能源乘用车累计销量已超过700万辆，同比大幅增长超过四成，连续多月市场渗透率保持在50%以上，显

示出市场需求的强劲增长势头。

随着新能源汽车进入发展快车道，保有量规模不断扩大，为我们研究车辆使用强度和消费者的用车习惯提供了丰富

的数据基础。在此基础上，汽车之家研究院携手新能源汽车国家大数据联盟，精心编制了《中国新能源汽车用车报

告》。该报告深度挖掘新能源乘用车全量数据，全方位、多维度地揭示了真实车主在行驶里程、充电频次、充电时

段等方面的行为特征与偏好，为新能源汽车产业的健康发展提供了有力的数据支撑和决策依据。
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数据说明

• 用途维度：包含营运与非营运，2种车辆类型；

• 营运车辆指：包含出租车、网约车、租赁车辆、共享/分时租赁车辆等；

• 家用车辆指：个人/家庭用车；

➢维度说明：

车辆用途口径

• 东北：黑龙江、吉林、辽宁；

• 华北：北京、河北、天津、山西、内蒙古；

• 华东：上海、安徽、江苏、江西、浙江、福建、山东；

• 华中：湖南、湖北、河南；

• 华南：海南、广西、广东；

• 西北：青海、宁夏、陕西、甘肃、新疆；

• 西南：重庆、四川、贵州、西藏、云南；

区域维度口径

➢计算标准说明：

车辆价格段区间

• 汽车厂商公布的同一车系的入门车款最低指导价，因品牌、车型、配置

和上市时间等因素而异；

车辆状态定义

• 低电量行驶定义：行驶时电量 SOC <=20%

• 亏电充电定义：开始充电电量 10%<SOC<=20%



新能源市场发展
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新能源市场持续高速增长，与燃油车呈现两极化走势

数据来源：上险量

乘用车市场发展趋势及预测（万辆）

• 在一系列的以旧换新、购车补贴、税收优惠、充电设施建设等政策措施下，2024年1-9月新能源销量突破700万辆，渗透率提升至近45%

• 预计至今年底，新能源汽车销量将突破1000万台，渗透率将持续保持在50%以上
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纯电车型增速减弱，插混/增程车型份额持续提升

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程
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• 从发展的趋势上看，由于插混/增程车型可以大幅缓解消费者的里程焦虑，提供更灵活的驾驶体验的同时，也得益于电池技术的进步与成本的降低，相较于纯
电动车型，尤其是中低价格段在上更具竞争优势，使得插混/增程车型成为消费者“跨入”新能源市场的首选，今年的销量仍保持高速增长

• 目前，纯电车型仍占据主要份额，插混及增程车型市场份额已提升至四成
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纯电市场轿车份额持续下滑，SUV车型在插混/增程时长地位稳固

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-车辆类型市场份额 插混-车辆类型市场份额

• 纯电新能源：轿车份额持续下滑至60%以内，随着纯电SUV供给增
大和用户偏好原因，纯电SUV市场呈现出快速增长的态势
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• 插混/增程新能源：呈现出以SUV为主导的鲜明特征，市场份额持续
保持在60%以上。SUV的大空间、高通过性和多功能性，与插混/增
程式电动车的长续航、低油耗优势相结合，为消费者提供了更加全
面且实用的出行选择，从而显示出强大的竞争力
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轿车：小尺寸纯电市场全面萎缩，插混/增程中型车市场快速扩张

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-轿车细分市场份额走势 插混-轿车细分市场份额走势

• 纯电轿车：随着需求转向，五菱宏光MINIEV销量持续走低，使得微
型车份额快速萎缩。与此同时，中型及以上级别市场的竞争则愈演
愈烈，小米SU7、智界S7等热门车型的强势登陆，推动中大型级别
份额一举跃升至15.8%
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• 插混/增程轿车：激烈价格绞杀成为影响市场变化的主要动因。7.98
万元的比亚迪秦PLUS与驱逐舰05承托起紧凑型车市场超七成的份额，
而海豹06 DM-i、秦L与五菱星光等价格更加亲民的中型车上市，推
动其市场份额实现了进一步扩张
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数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-轿车市场品牌排名TOP3（万辆） 插混-轿车市场品牌排名TOP3（万辆）
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轿车：纯电市场各品牌表现不一，插混/增程市场比亚迪是绝对的王者

• 纯电轿车：比亚迪在小型车市场一家独大；凭借小米SU7的出色表现，
3月上市至9月末销量近7万台，使得小米汽车荣登中大与大型市场第
三位

• 插混/增程轿车：比亚迪稳坐各细分市场Top 1位置，且各细分市场
均有较高的市场集中度



10

轿车：纯电在售车系数量较多，插混/增程新车数量过半

28.8%

数据来源：汽车之家产品库；插混车型包含PHEV与增程
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轿车：10-30万元成为竞争高地，纯电价格力压插混/增程

数据来源：汽车之家产品库；插混车型包含PHEV与增程；*注：包含纯电与PHEV、增程同时新车/新款车型上市

车长(mm)

入门指导价(万元)

• 10-30万元，是各厂商新能源轿车竞争的“高地”，占超半数的全新/新款车型。中型及以上车型，纯电新车价格普遍高于插混/增程，两类新能源共同挤占
燃油车市场份额

轿车-各细分市场新车分布（ 2024年1-9月）
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10-30万元，集中 44 款全新/新款车型上市，占比超 60% ，是市场竞争的主要价格区间

⚫ 紧凑型车5款，中型车13款，中大型车24款，市场呈现向上发力趋势

⚫ 含28款纯电动车型，占比近70%，纯电动力依然是新能源轿车市场的主流
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SUV：纯电车型市场份额向中型集中，插混/增程市场呈现出大型化的趋势

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-SUV细分市场份额走势 插混-SUV细分市场份额走势

• 纯电SUV：小型SUV与中大型纯电SUV市场份额发展较为低迷，紧
凑型SUV与中型SUV构成目前双雄并立的市场格局，呈现出市场两
端向中间集中的特点
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• 插混/增程SUV：各细分市场内，均涌现出了多款明星车型，市场
份额上向中大型及大型SUV市场集中
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SUV：比亚迪领跑中低端纯电市场，插混/增程中型SUV市场竞争大幅加剧

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-SUV市场品牌排名TOP3（万辆） 插混-SUV市场品牌排名TOP3（万辆）
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份额合计第 3

销量 同比 份额

• 纯电SUV：除了中大型SUV市场外，各细分市场均展现出较高的市
场集中度，少数头部车企凭借其强大的品牌和产品实力，占据统治
性地位。值得一提的是，自今年3月比亚迪元UP上市以来，销量实
现了爆炸性增长，进一步巩固了比亚迪在小型SUV市场的领先地位
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• 插混/增程SUV：今年各大车企将战略重心聚焦于中型SUV细分市场，
密集的新品发布潮，无疑加剧了中型SUV市场的竞争态势。比亚迪
在中型SUV市场的地位受到挑战，市场份额有所下滑
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SUV：上市新车数量超百款，插混/增程新车数量超纯电车型

数据来源：汽车之家产品库；插混车型包含PHEV与增程

纯电-SUV车型在售车系及新车数量（ 2024年1-9月） 插混-SUV车型在售车系及新车数量（ 2024年1-9月）
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数量 141 25 28 53

占比 - 17.7% 19.9% 37.6%

在售车系 全新车系 改款换代 新车合计

数量 116 29 29 58

占比 - 25.0% 25.0% 50.0%
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Macan新能源

揽胜极光新能源

雷克萨斯NX新能源

大切诺基4xe(进口)
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SUV： 10-30万元集中了近9成新车，相较纯电、插混/增程尺寸更大

数据来源：汽车之家产品库；插混车型包含PHEV与增程；*注：包含纯电与PHEV、增程同时新车/新款车型上市

小型SUV 共7款 紧凑型SUV 共39款 中大&大型SUV 共28款中型SUV 共37款

SUV-各细分市场新车分布（ 2024年1-9月）

入门指导价(万元)

• 10-30万元，是各厂商新能源SUV竞争的核心，占近9成的全新/新款车型。纯电车型在紧凑、中型SUV市场产品布局密集，相比纯电、插混/增程车型尺寸更
大，而中大&大型SUV新车上市速度也在加速中
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零跑C10*

小鹏G6
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宋PLUS新能源*

问界M5*

阿尔法T

IQ傲歌
极氪7X

乐道L60

Polestar 4

极越01

腾势N7

阿维塔11

小鹏G9

智己LS6
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海狮05 DM-i
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5
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35

3300 3700 4100 4500 4900 5300

已上市车型 纯电-新车（含新款/新版本） 插混-新车（含新款/新版本）

10-30万元，集中 97 款全新/新款车型上市，占比达 87%
⚫ 小型SUV 4款，紧凑型SUV 38款，中型SUV 34款，中大型SUV 21款，市场同样呈现向上发力趋势

⚫ 46款纯电动车型，51款插混/增程车型，新能源SUV市场竞争愈发激烈

车长(mm)
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华东地区是新能源车型最集中的区域市场，东北、西北的插混/增程份额快速增长

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

35.5%

43.6%

21.7%

15.2%

13.1% 12.5%

19.2%

11.6%

7.7%
10.1%

2.1%
3.8%

0.7%
3.2%

2020 2021 2022 2023 2024.1-9

华东

纯电-主销区域市场份额走势 插混-主销区域市场份额走势

华中
华北

华南

西南

西北
东北

42.1%

29.3%

21.5%

15.5%

12.9%

15.3%

8.9%

13.2%

8.1%

11.0%

4.2%

8.9%

2.3%

7.0%

2020 2021 2022 2023 2024.1-9

华东

华中
华北

华南

西南
西北

东北

• 纯电：各区域份额2024年较2023趋于稳定，华东地区覆盖多个经

济发达的省市，如江苏、浙江、上海等，充电基础设施配套完善，

市场份额遥遥领先；东北、西北地区因气温较低对纯电车辆使用构

成了一定的挑战，份额较低

• 插混/增程：华东地区份额仍是首位，但近两年大幅下滑；插混/增

程车型在低温环境下有着更友好的体验，推动其在东北、西北地区

份额持续增长，2024年上半年大部分省份销量超50%，其中吉林、

新疆两省，同比销量增幅近100%
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广东、浙江与江苏三省是新能源汽车市场的核心区域

数据来源：上险量，插混车型包含PHEV与增程

纯电-分主销省/市销量表现TOP10（万辆）

37.5

20.3

20.1

19.9

18.1

16.8

15.2

12.3

11.5

10.2

73.4%

77.4%

101.7%

75.8%

72.2%

110.5%

82.0%

72.2%

88.2%

125.0%

广东

江苏

山东

浙江

河南

河北

四川

陕西

湖北

辽宁

2024.1-9 同比

插混-分主销省/市销量表现TOP10（万辆）

Top3 

合计：26.3%

• 纯电销量集中于浙粤苏地区，插混/增程市场更加分散，山东、河北、辽宁三省销量增速超100%

• 受政策影响，上海对申请免费新能源汽车专用牌照的资格进行了更为严格的限制，导致其新能源汽车销量同比出现大幅下降

45.9

45.2

44.4

35.8

26.8

18.5

17.3

16.1

15.9

13.7

20.4%

10.0%

28.9%

48.1%

20.9%

23.7%

36.7%

30.6%

-27.1%

24.1%

浙江

广东

江苏

山东

河南

四川

安徽

河北

上海

湖北

2024.1-9 同比

上海市2024年“绿牌”新政

提高申请免费牌照门槛

Top3 

合计：33.1%



新能源车辆用车趋势
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新能源汽车保有量达2500万，占汽车保有量的7.2%，纯电车型依然是主角

• 截止2024年上半年，全国新能源汽车保有量已接近2500万辆。纯电车辆保有量突破1800万辆大关，依然是新能源市场绝对的主角，但在插混/增程市场份额
快速发展的态势下，其占比逐步缩小

数据来源：公安部&《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

画
像

使
用

新能源&纯电车型保有量（万辆） 全国汽车总保有量情况

1,310 

2,041 

2,472 

1,045 

1,552 
1,813 

67.1%
55.8% 52.6%

63.3%
48.5% 44.0%

2022 2023 2024.1-6

新能源 纯电 新能源同比 纯电同比 至2024年6月汽车总保有量

新能源占比

3.45亿辆

7.2%

+1.1%
vs 2023.12

73.4%

-2.7%
vs 2023.12

纯电占比
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新能源乘用车车龄结构以新车和准新车为主

• 在新能源车辆的蓬勃发展态势下，纯电与插混/增程车型的新车及准新车（车龄1年以内及1-2年）的保有量占比超过六成，五年以上车龄的老车占比均在6%
以内

纯电-车辆车龄分布

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

画
像
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用

56.5%
48.3%

36.2%

19.5%
25.8%

28.9%

9.9% 10.7%
17.6%

9.3% 6.5% 6.2%

4.0%
5.7% 5.1%

0.8% 3.0% 5.9%

2022 2023 2024.1-9

一年以内 1-2年 2-3年 3-4年 4-5年 5年以上

插混-车辆车龄分布

56.0% 55.3%
47.5%

13.7% 19.0% 31.5%

11.2%
10.2%

8.9%
15.4% 5.5% 3.7%

3.2%
8.1% 2.8%

0.5% 1.9%
5.5%

2022 2023 2024.1-9

一年以内 1-2年 2-3年 3-4年 4-5年 5年以上

65.2%
79.0%
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纯电车型电池容量配置相对稳定、小幅增长；插混/增程车辆大电池快速增加

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 当前，纯电动汽车的电池容量配置格局趋于稳固，伴随小幅容量增长趋势。50kWh以下车型占比下滑，80kWh以上车型占比小幅增长，纯电汽车市场的消
费偏好正变得更加理性和成熟

• 插混/增程的大容量消费趋势与产品快速迭代更为显著，电池容量在15kWh以内的车辆占比大幅减少，随着消费者对车辆续航能力要求的提高，拥有更大容
量与续航的车型数量在快速上升

新能源乘用车-保有车辆电池容量分布（%）

使
用

画
像

23.5%

29.5%

23.7%

14.8%

4.7% 3.8%

20.0%

27.8%
24.9%

16.4%

6.7%
4.2%

19.5%

25.7% 25.1%

17.3%

7.2% 5.2%

30kWh及以下 30-50kWh 50-60kWh 60-80kWh 80-100kWh 100kWh以上

2022 2023 2024.1-9

16.8%

31.0% 29.5%

9.3% 11.8%

0.6%

11.7%

21.3%

34.6%

11.2% 13.1%
7.4%6.9%

15.0%

38.3%

12.4% 13.8% 12.8%

10kWh及以下 10-15Wh 15-20Wh 20-30Wh 30-40Wh 40-50Wh

纯
电

插
混
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纯电及插混/增程车型续航里程逐年增长，纯电400公里内续航占比收缩至20%

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 随着电池技术的进步和电池价格持续降低，不论纯电、还是插混/增程车型的持续里程逐年增长。5年前占比超过80%的主流续航里程水平均收缩至20%，特
别是插混/增程，80公里年内续航里程已收缩至不足7%。拥有500公里及以上续航里程的纯电动新能源汽车愈发受到青睐，占比近半，已成为主流趋势

• 在插电式混合动力与增程式新能源领域，市场展现出多样化的态势：一方面，诸如比亚迪秦PLUS、五菱星光等为代表的80-120公里续航区间中短纯电续航
车型持续受到市场热捧；另一方面，纯电续航在150-200公里乃至更高水平的插混/增程车型呈现出强劲的增长态势，新车及准新车的车型市场份额显著增加

使
用
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像
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5年以上

纯电-车辆标称续航里程分布（2024.1-9月） 插混-车辆标称续航里程分布（ 2024.1-9月）
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9.6%
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磷酸铁锂电池在成本、安全性和寿命等方面优势明显，占比逐步走高

• 从电池类型的角度来看，在比亚迪和宁德时代等企业积极研发并投产高能量密度磷酸铁锂电池的作用下，其成本显著降低，同时在安全性和长寿命的优势也
愈发凸显。在中低端市场中的广泛应用，共同推动了磷酸铁锂电池占比的逐步走高。相比之下，三元锂电池含有钴、镍等稀有金属，价格相对较高且受国际
市场波动较大，导致成本不稳定。在行业“内卷”的背景下，车企和电池制造商更加关注成本控制，其占比则有所降低

• 据行业协会数据统计，今年1-9月，国内动力电池累计装车量346.6GWh（含商用车），同比增长35.6%。其中，磷酸铁锂电池累计装车量247.5GWh，占比
达71.4%，同比增长42.4%，三元锂电池累计装车量98.9GWh，占比28.5%，同比增长21.2%

纯电-电池类型分布（%）

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程
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插混-电池类型分布（%）

44.0%
54.7%

62.1%

45.4%

38.3%
32.7%

10.6% 7.0% 5.2%

2022 2023 2024.1-9

32.2%

48.8%
54.9%

49.7%

41.2%
39.7%

18.1%
10.0% 5.4%

2022 2023 2024.1-9

磷酸铁锂

三元锂

其它
（锰酸锂、锂离子）

磷酸铁锂

三元锂

其它
（锰酸锂、锂离子）
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纯电新能源营运车辆占比高，插混/增程车辆几乎不用于营运

• 从车辆用途的角度来看，纯电新能源车辆由于使用成本低，更适合作为营运车辆（如出租车、网约车等）。虽然具体占比因市场波动而有所微调，但营运车
辆在纯电新能源车辆中的占比持续保持在8.0%左右

• 插混/增程车辆既能享受电动车的驾驶体验，又能通过燃油或增程器解决续航焦虑的特点，成为消费者转换新能源车辆的首选，家庭用车的占比高达99.2%

纯电-车辆用途占比（%）

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程
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91.4% 91.0% 91.6%

8.6% 9.0% 8.4%

2022 2023 2024.1-9

插混-车辆用途占比（%）

98.3% 99.0% 99.2%

1.7% 1.0% 0.8%

2022 2023 2024.1-9

家用

营运

家用

营运



25

新能源车辆整体行驶里程不高，营运车辆则超半数累计行驶里程在10万公里以上

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 从车辆行驶里程分布上看，由于新车及准新车（车龄1年以内及1-2年）数量更多，有将近一半的纯电新能源车辆行驶里程小于3万公里，插混/增程车辆这一
比例则超过了60%

• 从车辆用途的角度来看，营运车辆超过一半累计行驶里程在10万公里以上

不同用途车辆已行驶里程分布（%）不同能源类型已行驶里程分布（%）

1.9%

10.1%

10.7%

21.7%

28.8%

16.1%

11.0%

30.3%

35.9%

14.0%

12.3%

5.4%

1.3%

0.7%

1万公里以内

1-3万公里

3-5万公里
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20-30万公里

30万公里以上
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24.9%

38.5%

16.8%

13.0%

4.6%

1.2%

1.0%

18.6%

30.7%

16.6%

16.3%

10.1%

3.9%

3.7%

1万公里以内

1-3万公里

3-5万公里

5-10万公里

10-20万公里

20-30万公里

30万公里以上

纯电 插混 家用 运营
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纯电车辆用车强度更大，营运车辆月均行驶距离是家用车辆的4倍

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 2024年纯电车辆月均行驶超过1500公里，较23年略有下降，但依然比插混/增程车辆高出约500公里。营运车辆上，纯电车辆的月均行驶里程也明显高于插
混/增程营运车辆

• 从日均行驶距离上看，目前新能源车辆以满足城市日常通勤需求为主，纯电与插混/增程车辆日均行驶不足50公里的车辆占比均超半数。其中，超过10%的
纯电车辆月均行驶超过200公里，高于营运车辆占比，说明家用车辆也有少量超远距离行驶需求

月均行驶里程（公里）

1,685 

935 

1,580 

1,019 

纯电

插混

2023 2024.1-9

57.9%

24.7%

9.7%

5.9%

4.2%

65.7%

27.6%

5.9%

0.6%

0.3%

50公里及以下

50-100

100-200

200-300

300公里以上

纯电 插混

不同用途车辆月均行驶里程（公里）

画
像

使
用

日均行驶里程分布（公里）

1,263 

1,002 

5,352 

4,620 

纯电

插混

家用 营运

4.2倍

4.6倍+500公里



27

新能源车辆月均行驶天数稳定，超30%插混/增程车辆月均行驶天数不足15天

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 纯电车辆每月行驶天数较2023年相比基本持平，插混/增程车辆略有增加，受营运车辆占比高影响，纯电车辆行驶天数更多

• 营运车辆每月行驶均超25天，高于家用车辆

• 有近半数的纯电车辆每月行驶天数在25天以上，而超30%的插混/增程车辆月均行驶不足15天

月均行驶天数（日）

21.7 

18.6 

21.8 

20.1 

纯电

插混

2023 2024.1-9

7.3%

6.1%

7.0%

9.6%

23.5%

46.5%

9.6%

10.9%

10.7%

13.3%

24.3%

31.2%

5d及以下

5-10d

10-15d

15-20d

20-25d

25d以上

纯电 插混

不同用途车辆月均行驶天数（日）

画
像

使
用

月均行驶天数分布（日）

21.6 

20.1 

24.6 

26.5 

纯电

插混

家用 营运
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新能源车辆日均行驶时长微增，15%纯电车辆超长时间行驶

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

不同能源类型日均行驶时长（小时）

2.2 

2.1 

2.3 

2.2 

纯电

插混

2023 2024.1-9

32.2%

25.6%

17.0%

10.3%

6.5%

5.6%

2.8%

41.2%

31.7%

14.1%

7.6%

4.6%

0.5%

0.3%

1h及以下

1-2h

2-4h

4-6h

6-8h

8-10h

10h以上

纯电 插混

不同用途车辆日均行驶时长（小时）

画
像

使
用

日均行驶时长分布（小时）

2.2 

2.2 

8.1 

8.4 

纯电

插混

家用 营运

3.7倍

3.8倍

• 从日均时长分布上看，纯电与插混/增程车辆日均行驶时长均略有提升

• 由于插混/增程车辆绝大部分以家用车为主，每天行驶在2小时以下的车辆占比超70%。近15%的纯电车辆超长时间行驶（平均日均行驶时长在6小时以上）
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85%家用车辆单次行驶里程在40公里内，插混车辆单次行驶距离更短

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

不同用途车辆日均行驶次数（次）

69.7%

15.5%

5.9%

4.7%

2.4%

1.1%

0.7%

39.0%

10.8%

9.2%

15.9%

13.6%

7.2%

4.4%

0-20公里

20-40公里

40-60公里

60-100公里

100-150公里

150-200公里

200公里以上

家用 营运

不同能源类型次均行驶里程分布（%）

画
像

使
用

不同用途车辆次均行驶里程分布

• 从次均行驶里程上看，目前新能源车辆大量用于市内短途出行，超过80%的新能源车辆单次行驶里程（车辆完成一次连续不断行驶中，从开始到结束所覆盖
的总距离）控制在40公里以内，其中插混/增程车辆的这一占比超过90%

• 从车辆用途类型上看，25%的营运车辆单次行驶超过100公里

54.6%

27.1%

8.8%

7.2%

1.9%

0.3%

0.1%

67.9%

25.6%

4.8%

1.5%

0.2%

0.0%

0.0%

0-20公里

20-40公里

40-60公里

60-100公里

100-150公里

150-200公里

200公里以上

纯电 插混

2.3 

2.1 

4.2 

3.9 

纯电

插混

家用 营运
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新能源汽车每周平均充电量约60度，营运车辆对公共基础设施有着较高的依赖

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 与行驶里程结果相似，纯电车型平均每周充电2.9次，较去年同期略有下降，充电次数略高于插混/增程车型。若排除营运车辆影响，纯电家用车辆每周充电
次数和充电量均低于插混/增程车型

• 纯电营运车辆每周充电量超200度，每天需要充电1-2次，对充电基础设施的容量和效率提出了更高的要求

充电次数（次/周）

画
像

使
用

3.1

2.4

2.9

2.5

纯电

插混

2023 2024.1-9

2.3

2.5

8.9

6.7

纯电

插混

家用 营运

不同用途充电次数（次/周） 充电电量（度/周）

66.0

53.1

62.2

58.4

纯电

插混

2023 2024.1-9

47.4

55.3

210.4

75.3

纯电

插混

家用 营运

不同用途充电电量（度/周）

3.8倍

2.6倍

4.4倍

1.4倍
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新能源车主对快充需求增加，营运车辆对快充的依赖性更强

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 纯电营运车辆充电频次更高，近80%的补能方式会使用快充。插混/增程营运车辆使用快充的占比虽然不高，但相较于23年有所提升。家用车辆使用快充的占比较
23年均有一定程度的提升

• 当选择快充补能时，超八成的车辆能在1小时内完成，插混/增程车辆充电效率低于纯电车辆

• 当选择慢充补能时，纯电车辆由于电池容量较大，近30%的车辆需要充电时间超过6小时

使用快充的次数占比

营运
78.3%画

像

使
用

纯
电

插
混

家用
30.7%

营运
41.8%

家用
32.4%

31.1%

52.7%

15.4%

0.8%

0.0%

20.2%

61.3%

17.8%

0.8%

0.0%

30min

及以下

30-60
min

60-90
min

90-120
min

120min

以上

纯电 插混

31.9%

20.8%

17.6%

12.8%

16.9%

38.2%

30.0%

13.9%

6.0%

11.9%

2h及以下

2-4h

 4-6h

6-8h

8h以上

纯电 插混

快充-充电时长分布（分钟） 慢充-充电时长分布（小时）
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纯电车辆里程焦虑更为明显，插混/增程车辆补能灵活，电量敏感度相对较低

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

15.4% 14.7%

32.6%

37.3%

21.6% 21.0%

24.8%

32.6%

20%及以下 20%-30% 30%-50% 50%以上

纯电 插混

6.9% 8.6%

27.5%

57.1%

10.9%
8.2%

20.3%

60.6%

50%及以下 50%-70% 70%-95% 95%以上

纯电 插混

新能源乘用车充电起始电量（SOC） 新能源乘用车充电结束电量（SOC）

• 从充电起始电量上看，纯电与插混/增程车辆均有一定比例的车主存在电池过放的现象，其中插混/增程车主对低电量接受度更高。近三成的纯电车辆在剩余
电量50%以上就开始充电，纯电车辆车主对剩余里程更容易产生焦虑感

• 过半的车主都选择每次充满电量，而由于补能方式更为灵活的插混/增程车辆，车主更为任性，超过10%的车主会在尚未冲到50%电量时结束充电

纯电车辆，里程焦
虑的车主更多

插混车辆，电池过
放占比更高

插混车辆，完成充电
电量较低占比更高

画
像

使
用
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新能源汽车跨城行驶需求占比降低，插混/增程车辆跨城占比快速增长

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 随着新能源汽车保有量增大，长途跨城行驶次数占比有所降低，2024年约占总行驶次数的3% 。其中，纯电车辆依然占跨城行驶次数的近八成，但随着插混/
增程车型销量与渗透率的迅速增长，其占比快速扩大

• 从区域上看，基础设施更好、城市密集的华东地区占比最高，西北和东北地区更多依赖插混/增程车辆来完成跨城需求

不同用途车辆跨城行驶总次数占比

3.8%

2.9%

2023 2024.1-9

画
像

使
用

84.2%

15.8%

78.2%

21.8%

不同能源类型跨城行驶次数占比

内圈：2023年 外圈：2024年1-9月

纯电

插混

7.1%

2.8%

营运

家用

总行驶次数占比

各区域跨城行驶次数占比

纯电 插混

39.1%
32.0%

26.1%

21.7%

11.6%

11.4%

9.0%

12.0%

9.9%

10.8%

2.8%
7.5%

1.4% 4.5%

华东

华南

华北

西南

华中

西北

东北
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随着电池容量增加，新能源车跨城行驶能力提升，插混/增程车辆更适于长距离

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程

• 纯电车辆随着续航里程增加，单次平均跨城行驶里程明显增长，600公里以上续航里程的车辆在长距离行驶场景上无压力

• 插混/增程车辆采用燃油与电力两种动力源，电池大小对长距离行驶几乎无影响，因此单次平均跨城行驶距离与纯电续航里程无显著相关性，平均距离提升至
115公里

纯电-分续航里程单次平均跨城行驶里程（公里）

画
像

使
用

45 

65 

107 
125 

134 
142

166

43

63

98

137
124

141

175

100公里及以内 100-200公里 200-300公里 300-400公里 400-500公里 500-600公里 600公里以上

2023 2024.1-9

插混-分续航里程单次平均跨城行驶里程（公里）

98 99 
112 

123 117 
128 

91 

109 

134 130 129
137

50公里及以内 50-80公里 80-120公里 120-150公里 150-200公里 200-250公里

2023 2024.1-9

平均 96 98 平均 108 115
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纯电车均跨城次数更高，但不同里程间差异不大

数据来源：《中国新能源汽车大数据研究报告》，*注：本章内容基于车辆运行大数据分析，因存在样本集差异，数据结果仅供参考，插混车型包含PHEV与增程；计算公式=各里程段跨城次数/各里程段车辆保有量

• 纯电车型：当续航里程超过200公里后，各续航里程的纯电车型在平均跨城行驶次数上差异不多，目前新车主流纯电车型均能支持车主的跨城需求

• 插混和增程车型：由于插混/增程市场目前仍处于快速发展阶段，车型结构变化较大，各续航里程段的车均跨城次数呈现出较大的波动性；目前续航里程在
120-150公里、价格为15-25万的性价比车型更多用于跨城场景，200公里以上的家用豪华SUV也有较高的跨城需求

纯电-不同标称续航里程车辆车均跨城行驶次数（次）

画
像

使
用

插混-不同标称续航里程车辆车均跨城行驶次数（次）

6.4 

19.1 

15.1 

18.1 
16.7 

18.5 

100-200公里 200-300公里 300-400公里 400-500公里 500-600公里 600公里以上

13.9 

7.2 

14.2 

25.4 

12.8 

18.5 

50公里及以内 50-80公里 80-120公里 120-150公里 150-200公里 200-250公里

单车平均：15.7 次/年 单车平均：11.7 次/年



新能源充电设施现状
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充电基础设施安装增量超280万，协调发展仍需进一步加强

数据来源：公安部、上险量&充电联盟

521

860

1,143 

2022 2023 2024.1-9

全国充电桩保有量趋势（万台） 全国充电桩新增安装量趋势（万台）

• 截至2024年9月，全国充电设施的数量已达到1143万台，相比去年同期增长了49.6%。与此同时，由于新能源汽车销量连续数月快速增长，月度渗透率持续
维持在50%以上的高位，车桩比略有上升至2.42，充电便利性仍然是新能源市场进一步发展所面临的一项挑战

• 今年1-9月，充电桩新增安装超283万台，新增安装量较去年同期增加40万台，持续维持了高速发展的良好态势

63.2
81

99 95.4

71.6
93.1

119

28.5% 0.1%
73.7% 32.1% 13.3% 14.9% 20.2%

Q1

2023年

Q2 Q3 Q4 Q1

2024年

Q2 Q3

安装量 同比

2.51

1

2.37

1

2.42

1

1-9月

新增：243.2 万台

1-9月

新增：283.7 万台

全年新增：338.6 万台
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私桩是新能源汽车补能的主要方式，公桩建设开始降速

• 私人充电桩在新能源汽车的补能领域中占据了主导地位，其保有量占据了充电桩总量的七成。长期以来，私人充电桩数量增幅高于公共充电设施

• 今年1-9月，私桩新增安装223.4万台，同比增长26.4%，公桩新增安装60.3万台，同比下降9.3%，公桩建设开始降速

全国充电桩保有量构成（%）

数据来源：充电联盟

34.5% 31.7% 29.1%

65.5% 68.3% 70.9%

2022 2023 2024.1-9

16.1 19
31.3 26.5

18.3 21.3 21

89.4%
-35.8%

189.8%
63.6% 13.7% 12.1% -33.9%

Q1

2023年

Q2 Q3 Q4 Q1

2024年

Q2 Q3

47.2
61.9 67.7 69

53.3
71.9

98

16.0% 20.7% 46.5% 23.2% 12.9% 16.2% 45.1%

安装量 同比增速

全国充电桩市场季度安装量趋势（万台）

公
桩

私
桩
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保有量Top10
（万台）

份额
新增

（万台）
同比增长

19.0% 10.7 20.3%

8.2% 7.9 40.5%

8.1% 8.6 47.3%

6.2% 4.8 30.4%

5.4% 6.0 49.6%

4.9% 3.1 23.5%

4.5% 4.0 36.7%

4.5% 4.7 46.1%

4.2% 4.4 45.4%

4.2% 1.6 12.8%

华东地区拥有近四成的公桩数量，江浙沪仍保持高增速

数据来源：充电联盟

• 从公共充电桩区域分布的角度来看，华东作为新能源车销量最大的区域，在公共充电桩的建设上也同样取得了显著成果，占据近四成的公桩数量

• 广东省公共充电桩保有量与增量均位居全国首位，在新能源汽车产业链上下游的布局同样完善的江浙沪三地，共同组成了第二梯队，公共充电桩数量均超过
了20万台

公共充电桩保有量区域分布（2024年1-9月） 公共充电桩保有量省份TOP10（万台）

63.4

27.4

26.8

20.6

18.1

16.3

14.9

14.9

14.1

14.1

广东

浙江

江苏

上海

山东

湖北

安徽

河南

四川

北京
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• 从城市级别看，一线与二线城市合计份额近50%，三线及以下城市公共充电桩的建设仍蕴藏着巨大的发展潜力与空间

• 2024年4月12日，三部委联合印发《关于开展县域充换电设施补短板试点工作的通知》，为支持新能源汽车下乡提前布局基础设施建设。今年以来，一线城市的

同比增速大幅放缓，四线及以下城市在公共充电桩的部署上依旧保持着较为强劲的增长势头，成为公共充电桩发展的一个重要增长点

公桩布局开启下沉，一、二线城市占据半壁江山，四线及以下城市成为重要增长点

数据来源：充电联盟
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数据来源：充电联盟
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全国公共充电桩充电量趋势（亿度）

Q2：126.4 亿度

同比：50.8%

Q1：116.5 亿度

同比：58.7%

Q4：105.6 亿度

同比：70.6%

Q3：96.6 亿度

同比：44.4%

Q2：83.8 亿度

同比：70.7%

Q1：73.4 亿度

同比：109.1%

Q3：153.5 亿度

同比：58.4%

公桩充电量持续快速增长，今年三季度月度充电量均超50亿度

• 随着新能源汽车的普及和销量的不断增加，充电需求也随之上升，2024年1-9月，公共充电桩的充电量已近400亿度，同比增长达56%

• 尤为值得注意的是，在今年三季度，全国公共充电桩的月度充电量连续三个月超50亿度，这一数字不仅创出月度充电量的新高度，也预示着充电市场正步入一个

新阶段
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广东是公桩数量与充电量“双冠王”，河北的车主面临充电难情况仍在持续

数据来源：充电联盟

• 从各省份充电量上看，公桩占比最多的广东省，其充电量占全国的五分之一

• 从公桩使用效率上看，充电量排名前10的省份中，山西的充电量涨幅超40%最为显著，河北省其公共充电桩的单桩充电量近3800度，较去年提升11%，该
省基础设施建设尚存在不足的问题仍在持续
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