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01.智能驾驶重新定义汽车，开启汽车新时代

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 智能汽车指的是能够感知车身状态及周围环境，快速决策并作出反应的新一代汽车。智能汽车提供驾驶自动化技术，包括感知、预测、路径规划及决策的能力，以提升道路安全并改善驾乘体验。

• 驾驶自动化主要分为两类：高级辅助驾驶(ADAS)及高阶自动驾驶(AD)。ADAS（高级辅助驾驶），指协助驾驶员完成各种驾驶任务的技术及功能，驾驶员则需要时刻保持专注。AD（高阶自动驾

驶），指与高级辅助驾驶相比自动化程度更高的技术及功能，其最终目标是实现全自动驾驶，即车辆可以在没有人工干预的情况下运行。

智能驾驶的定义

高级辅助驾驶 高阶自动驾驶

车辆驾驶方式

主要特点及功能

自适应巡航控制
自动紧急制动
车道保持辅助
交通拥堵辅助
自适应远近光
智能巡航辅助

… …

高速公路场景的NOA
• 自动上/下匝道
• 自动汇入/汇出
• 高速公路自动驾驶… …
城市场景的NOA
• 十字路口交互通行
• 根据交通标识及周边车辆动态调速
• 城市自动驾驶… …
自动泊车辅助/记忆泊车

• 或无需安装踏板/方向盘
• 所有情况下的无人驾驶及自动化
• … …

智能汽车在所有条件下行驶
无需人工干预

智能汽车再有线的条件下行驶
必要时驾驶员需要进行干预

智能汽车提供辅助驾驶功能
驾驶员则负责驾驶和监督

驾驶员辅助 有条件的自动驾驶 完全自动驾驶



02.智能驾驶等级划分：L3是分界点

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

我国智能驾驶的等级划分主要依据的是国家标准《汽车驾驶自动化分级》（GB/T 40429-2021）。该标准将智能驾驶技术从0级至5级共分为六个等级，每个等级都代表了不同的自动化程度，分别为

L0级（应急辅助）、L1级（部分驾驶辅助）、L2级（组合驾驶辅助）、L3级（有条件自动驾驶）、L4级（高度自动驾驶）、L5级（完全自动驾驶）。目前我国车厂的智能驾驶程度水平介于L2——L3之

间，技术能否突破L3级别是智能驾驶大规模商用的核心。

智能驾驶等级划分

智能化等级 等级名称 等级定义 驾驶状态

L0 应急辅助 由驾驶人全权操控汽车，在行驶过程中可以得到干预系统辅助 全程驾驶

L1 部分驾驶辅助 通过驾驶环境对方向盘和加减速中一项操作提供驾驶支持，其他驾驶动作由驾驶人操作 双脚解放

L2 组合驾驶辅助 通过驾驶环境对方向盘和加减速中的多项操作提供驾驶支持，其他驾驶动作由驾驶人操作 双手解放

L3 有条件自动驾驶 由系统完成所有驾驶操作，根据系统请求，驾驶人提供合适应答 双眼双耳解放

L4 高度自动驾驶 由系统完成所有驾驶操作，根据系统请求，驾驶人不一定需要对所有系统请求都做出应答 大脑解放

L5 完全自动驾驶 在所有驾驶人可以应对道路和环境条件下均可由自动驾驶系统自主完成所有驾驶操作 无需要人工驾驶



03.中央层面出台多项政策推动智能驾驶普及

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 2020年以来，国家及地方政府在智能驾驶领域出台了一系列政策，旨在推动智能驾驶技术的研发、测试、示范应用及商业化进程。这些政策为智能驾驶技术的发展提供了有力的支持和保障。截止

2024年7月，我国已经有20个城市获批开展智能网联汽车“车路云”一体化应用试点

近年来智能驾驶推动相关政策

时间 发布机构 政策文件 内容要点

2020年3月 工信部 汽车驾驶自动化分级 规定了汽车驾驶自动化功能的分级标准，将驾驶自动化分成0~5级

2020年12月 交通部 关于促进道路交通自动驾驶技术发展和应用的指导意见
到2025年，自动驾驶基础理论研究取得积极进展；建成国家级自动驾驶测试基地和先导应用示范

工程。

2021年2月 中共中央、国务院 国家综合立体交通网规划纲要 推进智能网联汽车(智能汽车、自动驾驶、车路协同)应用

2021年7月 工信部、公安部、交通部 智能网联汽车道路测试与示范应用管理规范(试行) 推动汽车智能化、网联化技术应用和产业发展，规范智能网联汽车自动驾驶功能测试与示范应用。

2021年12月 国务院 “十四五”现代综合交通运输体系发展规划 稳妥发展自动驾驶和车路协同等出行服务，鼓励自动驾驶在港口、物流园区等限定区域测试应用

2023年11月 工信部、公安部、交通部等 关于开展智能网联汽车准入和上路通行试点工作的通知 遴选具备量产条件的搭载自动驾驶功能的智能网联汽车产品，在限定区域内开展上路通行试点。

2023年12月 交通部 自动驾驶汽车运输安全服务指南(试行) 对自动驾驶汽车适用范围、应用场景、人员配备、运输车辆、安全保障等作出明确要求

2024年1月 工信部、公安部、交通部等 关于开展智能网联汽车“车路云一体化”应用试点工作的通知 建成一批架构相同、标准统一、业务互通、安全可靠的城市级应用试点项目

2024年6月 工信部、公安 部、交通部等 关于开展智能网联汽车准入和上路通行试点工作的通知
首批确定由9个汽车生产企业和9个使用主体组成的联合体，将在北京上海、广州等7个城市展开智

能网联汽车准入和上路通行试点

2024年7月 工信部、公安部、交通部等 关于公布智能网联汽车“车路云一 体化”应用试点城市名单的通知 在北上广深等20个城市开展智能网联汽车“车路云”一体化应用试点



04.新能源汽车发展是智能汽车的基础

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 新能源汽车的发展和普及为智能汽车的发展奠定了重要基础。从技术方面来看，新能源汽车相较于传统燃油车而言，以电机、电控、电池替代了传统汽车三大件的同时还新增应用大量的传感器及电

子元器件，使汽车的核心要素从“机械”转变为“电子”。而智能汽车则是在新能源汽车的技术基础上，加入感知、决策、控制等智能计算技术，使汽车的核心要素从“电子”转变为“智能”。

• 另一方面，新能源汽车的普及使得电动汽车充电桩等基础设施不断完善，为智能汽车提供了更便捷的能源供应，同时推动政府出台了一系列政策措施，包括购车补贴、税收优惠等，替智能汽车先行

完成了一部分消费者教育。

中国新能源汽车保有量 中国市场各类车型发展节点
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燃油车 电动车 智能汽车

爆发时间 2005年 2016年前后 2022年前后

定位 代步工具 代步工具 智能出行空间

核心技术 燃油发动机技术
电机电控技术、电池技

术
大数据处理及智能驾驶

技术

关键竞争点
售价、变速器、发动机、

底盘
三电技术以及品牌生态

用户服务模式，智能驾
驶技术等级

代表车企 奔驰、宝马、大众 比亚迪、蔚小理、 特斯拉、赛力斯



05.智能驾驶汽车市场空间广阔，预计2030年销量将达到2980万台

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 中国是全球最大的乘用车新车市场，2023年的新增乘用车销量为2170万辆，其中智能汽车为1240万辆，渗透率达57.1%。根据地平线招股书数据，预计到2026年及2030年，中国智能汽车销量将

分别达到2040万辆及2980万辆，渗透率分别达81.2%及99.7%。我国高阶自动驾驶解决方案这一趋势中走在前列。预计到2027年，中国乘用车部署的驾驶自动化解决方案中将有接近一半是高阶自

动驾驶解决方案，而到2030年，此比例将进一步提高到80%以上。

中国智能汽车销量（2019-2030E）
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智能汽车销量 高级辅助驾驶、高阶自动驾驶渗透率 高阶自动驾驶在高级辅助驾驶与高阶自动驾驶中的占比

2019-2023 CAGR 2023-2030 CAGR

高级辅助驾驶+高阶自动驾驶 34.2% 13.4%

高阶自动驾驶 141.1% 48.1%



06.智能汽车行业步入成长期，预计23年后将迎来高速发展

• 智能汽车与智能手机发展历程高度类似，“准L3”智能车型可类比手机业的iPhone 4，当前行业处于成长期，预计23年后将迎来高速发展。

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

智能汽车与智能手机发展进程对比

智能手机 智能汽车

萌芽期

时间 2000~2005年 2013~2018年

行业特征 GPRS网络普及，功能机尝试向智能机方向创新 L0开始向L1级辅助驾驶功能演进

竞争格局 摩托罗拉、诺基亚等传统功能机龙头市场份额稳定 智能汽车市场尚未形成，尝试者主要以传统车厂以及博世等汽车零配件厂商为主

导入期

时间 2006~2010年 2019~2022年

行业特征 3G网络开始普及，IOS、安卓操作系统诞生，iPhone 4引领手机行业革命性变化 特斯拉AP 1.0延生拉开智能驾驶帷幕，L2级辅助驾驶开始渗透

竞争格局 苹果、三星在全球崭露头角，传统功能机厂面临竞争压力 特斯拉、蔚小理等新势力涌入市场，传统车企面临竞争压力

成长期

时间 2011-2018年 2023-2030年

行业特征 4G网络大范围普及，手机APP开始大量涌现，各类硬件创新层出不穷
全球范围中美在智能驾驶领域大幅领先；2023年国内智能驾驶汽车量产元年，多

家公司发布“准L3”级别车

竞争格局 行业进入高速发展期，苹果霸榜高端机市场，HOVM及其他品牌逐鹿大众价格带
百度、华为、蔚小理、特斯拉等多方巨头逐鹿市场，竞争格局出现分化，品牌阶

梯初步形成

成熟期

时间 2019年至今 2030年以后

行业特征 智能手机渗透率接近天花板，消费者换机周期拉长，创新向AI智能方向发展 自动驾驶渗透率接近天花板，结构性创新是常态

竞争格局
手机格局基本稳定，国内HOVMH（荣耀）五家加上苹果基本垄断。海外市场三星、

苹果呈现二极格局
市场洗牌后留下少量玩家，具备核心技术优势和生态优势的龙头集中度得到进一

步提升，寡头竞争格局形成



07.新能源智能汽车爆款频出，盘据销量榜前列

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 传统燃油轿车的市场竞争策略重心主要集中在在油耗、三大件和终端售价，因此在过去低油耗、性价比高、品牌力较强的中外合资品牌车型占据行业领先地位，日产轩逸、丰田卡罗拉、大众朗逸等

车型常年销售霸榜。随着新能源车的快速发展，消费者对电动车的消费期望由最初的续航里程和充换电便利性逐步转向辅助驾驶、多功能媒体等智能驾乘体验上，智能程度较高的车型开始崭露锋芒，

逐渐与传统车企的王牌车型同台竞争。

2018-2023年我国爆款车型对比

年度销量排行
2018年 2023年

品牌 车型 销量(万辆) 品牌 车型 销量(万辆)

1 上汽通用五菱 五菱宏光 47.7 特斯拉中国 ModelY 45.6

2 东风日产 轩逸 47.6 比亚迪 秦PLUS 43.4

3 上汽大众 明逸 46.9 比亚迪 宋PLUS 39

4 长城汽车 哈弗H6 45.3 东风日产 轩逸 37.6

5 一汽丰田 卡罗拉 37.6 上汽大众 明逸 34.6

6 上汽通用五菱 宝骏510 36.1 比亚迪 元PLUS 31

7 一汽大众 捷达 32.8 比亚迪 海豚 30

8 一汽大众 速腾 31 一汽大众 速腾 28.5

9 上汽大众 桑塔纳 26.7 长安汽车 长安CS75-PLUS 24.6

10 上汽通用别克 英朗 26.2 比亚迪 海鸣 23.9



08.自动驾驶率先在商用领域应用

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 目前，我国并没有真正意义上的量产L3级别的自动驾驶乘用车，受限于技术以及监管政策等因素，自动驾驶在民用领域的大规模应用尚未开始，反而在港口、快递、出租、公路干线物流等商业场景

中率先得到了应用。

目前自动驾驶引用领域

无人
配送

九识智能无人车

内蒙古河套平原，九识无人车已经实现了从县城

到农牧区的快递配送

萝卜快跑-Apollo Moon 极狐版

北京、上海、广州、深圳、武汉、重庆等地已开

展无人驾驶车辆开道路试点示范，开放测试道路

3.2万多公里，发放测试示范牌照超过7700张

矿山
矿区

易控智驾ET100

新疆天池能源露天煤拥有全球单矿规模最大的无

人驾驶车队，保持矿山24小时常态化运输

无人驾驶集装箱卡车（装载自动驾驶大模型）

截止2023年底，我国前29个港口中，已有有18

个港口已经应用自动驾驶运输车辆

码头
港口

公路干
线物流

上汽红岩5G+L4智能重卡

东海大桥实现了准商业化运营。5台5G+L4智能

重卡自动编组，车队时速可达到70km/h，目前

已累计完成一千万公里以上自动驾驶运营里程，

目标是在2024年至2025年实现真无人的运营。

无人驾驶
出租车



09.城区NOA成行业兵家必争之地

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 当前自动驾驶技术的发展水平仍处于人机共驾阶段，按照应用场景可分为高速快速路场景（高速NOA）与城区场景（城区NOA），其中高速公路工况较为单一，复杂程度相对较低，因此所需的硬

件水平也较为有限，而城市场景由于存在复杂的道路路况与丰富的交通主体，因此需要更精准的地图数据和更高的算法精度。

• 从终端应用场景角度来看，消费者对自动驾驶需求较多的通勤、购物等场景多发生在城区，因此城区NOA等高阶智驾功能成为市场参与者争夺的战略高地。目前，长城汽车、萝卜快跑等企业正在

加速测试城区NOA。

长城汽车测试城区NOA 城区NOA通勤示意图

超远距感知
超大路口多车左转

预测博弈
城市人车混行的无保护左右转

拟人的行为
绕行最右车道完成右转



10.自动驾驶功能目前成本较高，未来有望渗透20万元以下车型

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 根据中国乘用车市场的价格结构来看，2023年我国20 万元以下价格区间的乘用车零售销量占到总销量达到52.6%，这代表汽车的基本出行功能依旧是大众消费者的需求核心。

• 当前高阶自动驾驶成本高昂，导致仅有中高价位的车型才考虑配置。根据嘉世咨询研究测算，装配高速 NOA与无高速 NOA功能车型的售价差距在2-2.5万区间，装配城区NOA车型售价差距在3 万

元以上，智能驾驶模块成本基本占到整车成本的10%左右，高额的硬件成本使得高阶自动驾驶功能难以普及大众。不过随着技术的发展，未来自动驾驶功能有望加速渗透20万元以下车型。

我国配置NOA功能的汽车主要集中在中高价格带 我国乘用车销售价格带分布情况
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11.软件付费构建汽车业全新的盈利模式

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 传统汽车商业模式下，硬件付费是行业的核心盈利来源，一方面是前端销售利润，各品牌的盈利差异在于品牌溢价；另一方面来自售后利润，主要是维修保养赚取零部件替换以及维护工价。随着智

能汽车的竞争核心向软件靠拢，硬件的潜在价值变为软件提供同类场景下的专属接入点，软件付费模式未来将逐渐替代传统硬件付费模式，进一步打开智能汽车盈利空间。

• 根据嘉世咨询测算，预计到 2030 年前后，乘用车软件价值比例将上升至 30%，而自动驾驶功能将成为是汽车软件产品中价值链最高的部分，是汽车软件盈利的最大贡献。未来车企也可能会重复智

能手机行业的商业路径，采用低价策略利用手机硬件产品快速抢占市场，为自身软件生态系统奠定基础

未来乘用车价值结构 未来汽车软件系统价值结构
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12.竞争格局：车企与科技巨头共同角逐

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 智能汽车未来广阔的前景引来了多方势力角逐，包括以大众、丰田为代表的传统车厂势力，以蔚小理及特斯拉为代表的新能源造车势力，还有以华为、小米代表的传统消费电子、科技龙头企业。各

方的优势不尽相同，纷纷通过不同的方式切入智能汽车赛道。

• 根据嘉世咨询数据，2023年特斯拉、广汽埃安、理想、领克以及蔚来包揽智能汽车销量前五名，占比分别为30%/15%/12%/8%/6%，TOP5集中度为69%。

不同类型车企的优势 2023年我国智能汽车市场竞争格局

势力类型 代表企业 优势 切入点

传统车厂
大众、丰田、长

城汽车
整车制造工艺成熟、经销

渠道完善
电动化、智能化转型

新能源车势力 蔚小理、特斯拉
电机、电池、电控技术领
先，消费者认知程度较高

扩产，智能化转型

消费电子龙头
小米、苹果、华

为
软件技术领先，品牌美誉

度高，资金体量较大
与车企合作，智能驾

驶技术赋能

30%

15%

12%

8%

6%

29%

特斯拉（中国） 广汽埃安 理想 领克 蔚来 其他



13.减轻驾驶疲劳是核心需求，消费者更多考量经济性和实用性

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

• 日常的驾驶过程中，汽车驾驶员不仅需要长时间重复动作、还需要时刻集中注意力来应对复杂的道路情况，会大量消耗驾驶员的体力与精力，长时间下来驾驶疲劳感严重，因此减轻驾驶疲劳是消费

者对智能汽车最核心的需求，除此之外还有安全性、舒适性、文娱方面的需求点。

• 从消费者对智能汽车的关注点来看，价格还是大众最为敏感的部分，其次为续航里程、品牌、智能驾驶功能强度。整体来看，消费者对于智能汽车的考量更多还是基于经济性和实用性的角度。

消费者对智能汽车的核心需求点 消费者对智能汽车的主要关注点
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14.智能汽车行业的四大挑战

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

01
降价浪潮的
兴起

随着越来越多的企业进入智能

汽车领域，市场竞争日益激烈。

为了争夺市场份额，企业纷纷

采取降价策略，以吸引更多消

费者。政府补贴、优惠政策的

退坡以及技术的不断升级降本

将进一步加剧了降价趋势。

02
数据隐私与信
息安全挑战

智能汽车需要大量的用户数

据来支持其运行和优化，如

何保护这些数据的隐私是一

个亟待解决的问题。同时，

高度的智能化导致智能汽车

的系统面临着黑客攻击和恶

意操控的风险，该情况下汽

车能否正常运行和保障乘驾

安全仍然是一个重大挑战。

03
就业与社会
影响

智能汽车的普及可能会对传统

驾驶员职业造成冲击，导致大

量失业。一些与汽车制造、维

修等相关的传统岗位也可能因

为智能化程度的提高而减少。

未来政府在平衡技术进步与社

会就业的关系上如何考量尚存

在不确定性。

04
法规滞后性与交
通安全挑战

现有的交通法规主要针对人

类驾驶员设计，对于自动驾

驶汽车的责任界定、事故处

理等方面存在空白。另一方

面智能汽车的普及后，交通

道路将面临“人机共处”的情

景，而目前的道路安全标准

还难以适应新的交通方式，

交通安全存在一定的挑战。



15.智能汽车重点关注四大趋势

数据来源：公开数据整理；嘉世咨询研究结论；图源网络

高阶自动驾驶解决方案成标配

01

消费者不断增长的、对于更加安全高效的体验的消费需求和技术进步促使行业

向更先进的高阶自动驾驶解决方案转变。预计到2030年，高级辅助驾驶及高阶

自动驾驶解决方案在全球市场的渗透率将达到96.7%，其中，高阶自动驾驶解

决方案占比预计超过60%。带有主动安全功能的高级辅助驾驶解决方案已经广

泛量产，并在最新车型中成为标配。

更高的驾驶安全标准

02

过去十年不同国家进行的研究显示，90%以上的交通事故由人为失误造成。为减

少人为失误及挽救生命，政府及产业链将一直不断推动新技术发展，进一步提高

驾驶安全水平，届时智能驾驶的安全标准也将随之提高，例如智能防撞等功能也

将被纳入安全评测指标中。

自动驾驶功能降本

03

随着传感器技术改进、芯片技术创新以及算法优化与软件降本，自动驾驶技术的成

本有望得到显著降低，从而进一步加快智能汽车的普及。另一方面，技术持续发展

及产品商业化将使得高级辅助驾驶和高阶自动驾驶解决方案变得更具性价比。

品牌商打造独立“内容生态”

04

智能汽车不仅是一个交通工具，更是一个移动的智能空间，能够为用户提供丰富的

应用和服务。未来汽车厂商和科技公司都会积极开发自己的操作系统和平台，与其

他智能设备（如智能手机、智能家居等）的互联互通，并以打造独特的智能汽车内

容生态。
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